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Duna-Tisza csatorna tervezési előzményei – kivonat 


A Duna-Tisza csatorna

Lampl Hugó és Hallósy Ferenc. 1947.

A Magyar Földművelésügyi Minisztérium fenti tárgyú kiadványa a földművelésügyi miniszter megbízásából készült 1947-ben, Lampl Hugó, az Országos Öntözésügyi Hivatal elnöke és Hallósy Ferenc, az FM Vízügyi Műszaki Főosztályának főnöke szerkesztésében. A fenti tárgyú kiadvány ismerteti a Duna-Tisza csatorna történetét, irodalmát, fontosabb terveinek leírását, kritikai összehasonlítását, valamint a kivitelezésre elfogadott általános terv ismertetését.

A Duna-Tisza csatorna (továbbiakban: D-T) történetének legfontosabb állomásai időrendi sorrendben az alábbiak:
· 1723.   III. Károly pozsonyi dekrétuma („hajózó csatornák” kereskedelmi-hajózási    

                 célú hasznosítása) alapján D-T nyomvonal tervek, több alternatívában   

· Vác-Szolnok 

· Kalocsa-Zombor

· 1789.   Schőnstein Ferenc javaslata: Pest-Szolnok (2 alternatíva: Rákos-Galga-  

                 Zagyva, ill. Cegléd-Gerje-Szolnok)

                 Sax és Balla Antal 4 javaslata: 

· Pest-Rákos-Tápió-Szolnok (44 hajózsilip!, + vízbevezetés)

· Pest-Pilis-Cegléd-Szolnok (30 hajózsilip, + vízbevezetés?)

· Haraszti-Cegléd-Szolnok (vízbevezetés?)

· Haraszti-Kecskemét-Csongrád (közvetlen dunai betáplálás, ez a legalkalmasabb kereskedelmi szempontból is!)

· 1790.   II. Lipót elrendelte a „hajózási ügyek tanulmányozását”

· 1791.   A fenti 4 alternatívából az 1. és 4. sz. tervekről költségvetés készítését 

                 rendelték el

· 1803. november 30.   József nádor felterjesztette a Kancelláriának a Pest-Szolnok nyomvonalra vonatkozó alternatívát, majd ezt követően 1805-ben a király elé terjesztették

· 1805.   Vedres István javaslata: Budapest-Szeged nyomvonal.

· 1836.   Országgyűlés a közlekedés-fejlesztés kapcsán elfogadta a XXV.  

                 Törvénycikket, amelynek alapján született Beszédes József javaslata:

· Pest-Csongrád

· Pest-Szeged közötti hajózó-csatorna megvalósítására

· 1839.   gr. Széchenyi István (+ báró Vécsey Miklós szatmári főispán) a „Duna-

                 Tiszai Társaság” megalakítása. Majd báró Sina György és 20 tagú  

                 Választmány kezdeményezésére, ill. megbízásából:

· 1840.   Beszédes Józseffel szerződéskötésre került sor a D-T-ra vonatkozó,  

                 1840:XXXVIII.tc. alapján, amelyben közreműködött gr. Széchenyi István, 

                 Kossuth Lajos, Deák Ferenc is.

· 1845.   gr. Széchenyi István. „Jelenkor” - „Duna-tiszai csatorna” c. cikk

· 1868.   gr. Mikó Imre, közmunka- és közlekedésügyi miniszter sürgette a D-T-t, 

                 amelynek alapján Boros Frigyes konkrét tervet dolgozott ki:

· Budapest-Kecskemét-Csongrád nyomvonalra (mélybevágású és magas-vezetésű változatban, dunai szivattyús betáplálással, ill. Sajóból Szentpéternél kiágaztatott tápláló és öntöző-csatornával)

· 1894.   Koltor László javaslata:

· Soroksári-Dunaág-Csongrád (magas-vezetés, szivattyúzás!)

· 1905.   „Adatok a Duna-Tisza-csatorna kérdéséhez” c. hivatalos kiadvány, 

                 amelyet 1906-ban Kossuth Ferenc kereskedelemügyi miniszter országos  

                 szakmai értekezlet elé terjesztett. (A téma továbbtárgyalása 1907. február 

                 25-én megszakadt!)

Az I. világháborút és Trianoni „béke-diktátum”-ot követően a Duna és a Tisza magyar területen történő összeköttetése stratégiai kérdéssé vált!

· 1919.   Minisztertanácsi döntés alapján a Kereskedelemügyi Minisztériumtól a   

                 Földművelésügyi Minisztérium hatáskörébe került a „Hajózó csatornák 

                 építésének ügye”!, megalakult a „Duna-Tisza-csatorna Építő Bizottság”

· 1921.   Ekkor merült fel először a „komplex hasznosítás” lehetősége és 

                 szükségessége (hajózás, öntözés, energiatermelés, belvízlevezetés-

                 lecsapolás, stb.)

· 1929.   Rohringer Sándor előadása D-T-csatorna stratégiai jelentőségéről a 

                 trianoni határokkal összefüggésben, a Budapest-Szolnok, magas-vezetésű javaslat ismertetése

· 1930.   FM Vízügyi Műszaki Csoport vezetője: „Emlékirat vízeink fokozottabb 

                 kihasználása és újabb vízügyi politikánk megállapítása tárgyában” c. 

                 előterjesztés D-T-vel kapcsolatban

· 1931.   Magyar Országos Mérnökök Kongresszusa - Rohringer Sándor előadása: 

                 „Lecsapolás, öntözés és vízi-közlekedés” címmel, a Budapest-Szolnok 

                 nyomvonal ismertetése

· 1933.   Sajó Elemér D-T tanulmány ismertetése „A csatorna történelme és 

                 irodalma” címen. Ezt követően a „6-os takarékossági bizottság” a D-T 

                 előmunkálatainak folytatását leállította, és a hitelkeretet megszűntette! 

                 Sajó Elemér előterjesztése alapján Kállay Miklós FM miniszter Gömbös 

                 Gyula miniszterelnök részére előterjesztette „A Duna-Tisza csatorna 

                 kérdése újabb megvilágításban” c. dokumentumot, aki elismerte a téma                

                 jelentőségét, de nem tartotta időszerűnek. Fontossági sorrendben a Sió 

                 szabályozását, a balatoni kikötők kiépítését, a Tisza-medence vízi-

                 közlekedési hálózatának fejlesztését, ill. ezeken belül a Körösök, a Sajó, a 

                 Bodrog és a Szamos hajózhatóvá tételét, Szolnok vasúti kapcsolatát a 

                 Csepeli kikötővel, fontosabbnak minősítette

· 1942.   báró Bánffy Dániel, FM miniszter az 1933-ban elkezdett munkák folytatása 

                 mellett döntött, ennek alapján Hallósy Ferenc az általános terv 

                 elkészítésével Bauer Sándor és tervező csoportját bízta meg

· 1943.   Ennek alapján az államfő és a miniszterelnök részére rövid összefoglaló 

                 tanulmány benyújtására, valamint a Minisztertanács , ill. a Magyar  

                 Mérnök- és Építész-Egylet ülésén tervismertetésre került sor

· 1944.   Bauer Sándor Lillafüreden a Magyar Élet Pártja szemináriumán előadást   

                 tartott e témáról.

Az irodalomjegyzékben szereplő legfontosabb témák kivonata:

· Türr István. 1881. „A vízügyről” c. kiadvány a Tisza szabályozással, a Ferenc csatornával és a meglévő vízi-utak csatorna-hálózatokkal történő kiegészítésével foglalkozik

· Gerster Béla előadása: adatok, tervek hiányában csak az általános, közgazdasági szempontokat lehet megvitatni, a hajózó-csatornákkal szemben csak közvetett jövedelmezőséget lehet figyelembe venni, a folyók hajózhatóságának biztosítása, ill. mesterséges vízi-utak fejlesztése döntő fontosságú, D-T-vel kapcsolatban a Budapest-Csongrád nyomvonalat javasolja!

· Kvassay Jenő: A Duna-Tisza csatorna megvalósításáig a Tisza sem használható ki! A D-T csatorna magas-vezetésű megoldása, tiszai torkolati helyeként Szeged nem, Csongrád, vagy Szolnok jöhet számításba.

Összefoglalva, az alábbiak állapíthatók meg a tovább-tervezést illetően:

Nyugat-Európa és Magyarország víziút-hálózata jelentős eltérést mutat fejlettségi szintjét, színvonalát, hálózat-sűrűségét illetően. Jelentős az ország lemaradása e területen. A Duna-Tisza csatornára – mint összekötő hajózóútra – víziút-hálózatunk egységessé tétele érdekében elodázhatatlanul nagy szüksége van az országnak.
A Tisza hajózhatóvá tétele és a D-T csatorna egyidejűleg, egymással összhangban valósítandó meg, az alábbiak figyelembe vételével:

· D-T csatorna optimális nyomvonala: Budapest (Duna-torkolat árvízi, ill. tápláló zsilipkapu - Ráckevei/Soroksári Dunaág-Dunaharaszti-Taksony-Bugyi-Kunszentmiklós-Szabadszállás-Izsák-Kiskunfélegyháza-Csongrád (Tisza-torkolat)

· Hajózó-csatorna kialakítása: terephez igazodó, magas-vezetésű, részben töltésen vezetett, kétirányú, kétlejtésű, 3 zsilipes, hosszú „gerinctartányú” (természetes, vagy mesterséges vízpótlás biztosítása szükséges), komplex hasznosítást (hajózás, öntözés, energia-termelés, horgászat, stb.) biztosító megoldású. (Ebben az esetben kisebb földmunka, és kisajátítási igény, állékonyabb partfal, kedvezőbb hajózási viszonyok, olcsóbb műszaki megoldás, talajvízszintet nem befolyásolja, stb.)

· Domborzati viszonyok jellemzése: 

· A Duna átlag 18 m-el magasabb a Tisza vízszintjénél

· A Duna-Tisza-közi homokhátság, mint vízválasztó a Duna felett 20-50 m-re emelkedik ki, Monostorpusztánál a legalacsonyabb (25,7 m)

· Hajózó-csatorna hossza: 133-134 fkm

· Zsilipek száma: 3 db. hajózsilip

Gr. Széchenyi István: „…Keblemet pedig semmi sem tágítaná annyira, mintha mindazon jó magyar képek, melyek Duna-Tisza-közt láthatók, egy új életet árasztó, derék vízcsatorna mellett legnagyobb kéjjel éldelhetnék százszorta javított vidékünk minden előnyét. És akkor, ha majd Tokajbul is Marosújvárról is látnék érkezni Pestre hajót és Szolnokra és Szegedre hajón indulnánk, kies kertek és csinos házak közt vinne át az út, hol a magyarságnak van legeredetibb bölcseje, mely azonban ma jobbandán homokban és sárban fekszik: akkor bíz egy kicsivel megint könnyülne rajtam az agyag súlya.” (részlet)

Zárszó – kivonat:

„Ezt a művet pedig azzal az óhajjal bocsátjuk útjára, hogy minden jószándékú és hozzáértő szakember, aki nem vett részt a munkában, tanulmányozza jóindulattal és bírálja elfogulatlanul annak egyes fejezeteit…..

Vigyázzunk, hogy helyi, vagy magánérdekek a kérdést ne vigyék ismét zsákutcába, amint az a múltban többször is megtörtént, hanem fogjunk össze, hogy az ország újjáépítésében oly nagy feladatra hivatott Duna-Tisza csatorna mielőbb megépülhessen!”
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1. sz. ábra. „A Duna-Tisza csatorna”

FM kiadvány címlap – 1947
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2. sz. ábra. A Duna-Tisza csatorna tervezett nyomvonal-alternatívái

(magas- és mélyvezetésű, ill. elfogadott nyomvonalak)

Péteri László okl. építészmérnök, idegenforgalmi szakértő, ny.min.vez.főtanácsos


