HAMISKARTYASOK

avagy
minél rosszabb annal jobb?

A rendszervaltaskor a Duna Charta megnevezésli neoliberalis z6ld mozgalom sikeresen megakadalyozta vizlépcsok és
vizerémiivek épitését a Dunan. Még azt is elérték, hogy vissza bontsak a megkezdett nagymarosi vizlépcsot.

Az indok az volt, hogy a vizlépcsok karositjak a természetet, a Bos/Gabcikovo vizerdmiihoz vezetd miicsatorna, vagyis
,»,a Duna elterelése” pedig tonkre fogja tenni a régi Dunaag kornyékén a kdrnyezetet, és a Szigetkoz €l6vilagat.

Csakhogy éppen a természeti karok elkeriilésére magyar teriileten, Dunakilitinél megépiilt egy duzzasztomi, amely
egyfajta ,,vizcsap” szerepét kivanta betdlteni, amelynek segitségével Magyarorszag teriiletén lehetett volna szabalyozni a
régi Dunadagba keriil6 viz mennyiségét.

Ez rossz hir volt a kartasoknak, mivel a duzzasztomii izembe helyezése esetén a beharangozott természetkarosodas
elmarad. Hogy a baljoslat mégis teljesiiljon, meg kellett akadalyozni a duzzasztomi lizembe helyezését, és ez az akkori
politika hallgatolagos tamogatasaval sikeriilt is. gy azutan boldogan kiélthattak fel: ,,Ugye megmondtuk!”

Bar a Charta keze messzire nyulik, szlovék teriileten nem képes érvényt szerezni az akaratdnak. Igy azutdn a nalunk
alighanem okosabb szlovakok megépitettek Dunacstinynal egy masik vizlépcsét, amely atvette a Dunakiliti mu funkcidjat,
és ettdl kezdve a szlovakok dontik el, hogy mennyi vizet engednek at a régi Dunamederbe.

Nem teljesiilt a kartistak joslata, hogy Bdsnél természeti karok fognak bekovetkezni. Két évtizeddel az erémii és
vizlépcs6 lizembe allitasa utdn a természet tokéletesen regeneralodott, vigan tenyészik a hagyomanyos allat és ndvény
vilag, és amellett kialakult a duzzasztott teriileten egy csodalatos vizisport és wellness teriilet.

A Kkartistak masik aggalya az volt, hogy egy csucsra jaratott vizerdmu esetén a 4 méteres vizszint ingadozas borzalmas
kéarokat okoz.

Nos, Budapestnél és a Dunakanyarban a természetes vizszint ingadozas meghaladja a 8 métert. Cstcsra jaratott
erdmiivel ellatott duzzasztomi esetén a vizszint ingadozas a felére, csucsra jaratas nélkiil a negyedére csokkenthetd.

Ami azonban furcsa, az az, hogy a rendszervaltas 6ta a nagypoltika folyamatosan asszisztal a fanatikusan dilettans
kartasoknak, minden ésszert ok nélkil.

Pedig a nagymarosi vizlépcso és erdmi torténete régebbre nyulik vissza. Ilyen létesitményre mar Ferenc Jozsef csaszar
idején, az 1. Vilaghaboru el6tt késziiltek tervek. A miiszaki tervezési munka azonban csak 1938-ban kezdddoétt meg Horthy
Miklés kormanyzosaga idején.

A két vilaghabora kozotti idészak egyébként is nagyon sikeres volt a magyar mérnokok szdmara, akik kidolgoztak és
megvalositottdk a Duna-tengerhajozds miiszaki megoldasait, amelyeket azutdn atvettek és tovabb fejlesztettek tSbb
nyugat-eurdpai orszagban. Az utobbi évtizedekben azonban — éppen a fundamentalista z6ldeknek kdszonhetéen — a hazai
hajéépités megszlint, a hajoflotta tonkrement, leépiilt.

Erdemes visszatekinteni régebbi elézményekre is. Folyok duzzasztasa, szabéalyozéasa, vizlépcsSk épitése az eurdpai
orszagokban arvizvédelmi, vizgazdalkodasi, hajozasi szempontok miatt évszazadok ota napirenden van. Anglia
gazdagodasat az ipari forradalom utan a maig lizemben tartott hajozhat6 csatorna halozata jelentdsen eldsegitette, lehetéveé
téve nagy tomegl aruk olcsé szallitasat.

Hasonl6 vallalkozasok Franciaorszagban is voltak. XIV. Lajos kiraly idején épiilt meg példaul egy duzzasztd miivekkel
miikddd csatorna, amely Osszekototte az Atlanti Oceant a Foldkozi tengerrel, lehetévé téve a hajozast Gibraltar
kikertilésével.

Magyarorszagon 1810 koriil tervek késziiltek hajozhatd csatorna megvalositasdra Kolozsvar és Graz kozott,
keresztezve a Tiszat és a Dunat.

A Kkartasok kartékony tevékenységének szomort kovetkezménye a hazai hajozas leépiilése, és az, hogy ma a
kornyezetszennyezés jelentds részét a kozati aruszallitasban kozlekedd dizel hajtast jarmiivek okozzak.

Magyarorszag évenkénti mezdgazdasagi (foleg gabona) exportja 5 millié tonna nagysagrendi, és ennek jelentds részét
15-20 tonnas kamionokkal hordjuk tengeri kikotokhoz, évenként szazezres nagysagrendi kamionforduldval, de hasonld
nagysagrendll a hazankon athaladé tranzitforgalom is.

Tomeg aruk szallitdsa esetén vastton kb. 10-szer, kamionnal kb. 100-szor nagyobb egy tonnakilométerre vetitett
kornyezetterhelés, mint amekkora vizi szallitassal lenne. A koltségek aranya is hasonlo.

Tobb mint hatezer évvel ezelott jott 1étre Mezopotamia déli részén a sumer civilizacid, amelyben az eredetileg
terméketlen foldek ontdzésével dusan termd gabona tablakat és datolya palma ligeteket hoztak 1étre. Ehhez felhasznaltak
az Eufratesz vizét, megtanultdk folyok duzzasztasat és csatornak épitését, és olyan barkakat épitettek, amelyek egyarant
alkalmasak voltak folyami és tengeri hajozasra, mialtal tobb ezer kilométeres tavolsagokon tudtak nagytomegii
aruforgalmat lebonyolitani, tovabb névelve a gazdagsagukat. Ehhez hasonlé modon alakult ki késébb a bronzkori Indus
volgyi, és a Sarga folyam volgyi civilizacio.

Manapsag sok szo6 esik arr6l, hogy talan a sumerokat is az dseink kozott tisztelhetjiik. Amennyiben ez igaz, akkor az
Oseink a mennyekbdl letekintve alighanem csodalkozva latjak, ahogyan a Karpat medence kdzepén — egyfajta lavor aljan —
elteriil6 orszagunkban felvaltva szerencsétlenkediink belvizzel és aszallyal, €¢s gumikerekeken szallitjuk a gabonat. Lehet,
hogy ezen elszomorodnak, de az is lehet, hogy a hasukat fogjak a rohogéstol.
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