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Nemzeti Közlekedési Stratégia / NKS véleményezése
1. NKS helyzetkép (KKK készítette az NKS munkacsoportok forrásmunkái alapján)
2. NKS SWOT (összesített elemzés)

3. NKS – OVK 
I. Általános, elvi jellegű észrevételek.

Az NKS korábbi tematikájával, tervezeteivel kapcsolatos, előzetes észrevételeinket, javaslatainkat változatlanul fenntartjuk. (2011.10.18., 2011.11.01., 2012.04.08. –tematika-tervezet, észrevételek, véleményezés + mellékletek!) 

Mi is szükségesnek tartjuk egy új Nemzeti Közlekedési Stratégia kidolgozását, de nem olyan alapon, hogy valójában, az eddigi közút-, ill. autópályahálózat-centrikusságot, a vasúti közlekedés túlsúlya váltja fel, az egyes közlekedési al-ágazatok közötti ésszerű, környezetvédelmi-, energiatakarékossági-, terület-felhasználási szempontú, együttműködés és munkamegosztás helyett. A közlekedési al-ágazatokon belül a vízi-közlekedés, hajózás, kikötő-hálózat, valamint a kapcsolódó intermodális-/ trimodális logisztikai központok helyzetének kritikai értékelése, ill. ezek, valamint a fejlesztési szükségletek statisztikai adatokkal történő alátámasztása, nemzetközi-, és hazai hálózati összefüggések bemutatása, dokumentáltsága hiányos, és a többi al-ágazatéhoz viszonyítva, teljesen aránytalan. Változatlanul szükségesnek tartjuk az integrált ágazati-, al-ágazati-, területi-, hálózati-, intézményi tervezés, a komplex fejlesztés és finanszírozás (EU+hazai társfinanszírozás) és a többcélú hasznosítás nemzetgazdasági szintű biztosítását, felülemelkedve a szűken értelmezett ágazati-/ al-ágazati szempontokon, és a meglévő és tervezett, nemzetközi hálózati kapcsolatok figyelembe vételével.
II. Konkrét észrevételek, javaslatok.

Az NKS bevezető részéből teljesen hiányzik egy rövid, tömör, a lényeget szinte címszavakban rögzítő, könnyen áttekinthető, táblázatokkal, grafikonokkal alátámasztott, véleményezésre, és döntésre alkalmas vezetői összefoglaló!

A megküldött anyagokhoz elsősorban a vízi-közlekedés/szállítás, hajózás, kikötőhálózat, a vízi-, és a kerékpáros-turizmus hálózatának helyzetértékeléséhez, fejlesztési szükségleteinek hazai nemzetgazdasági-, és nemzetközi hálózati összefüggések alapján történő meghatározása szempontjából teszünk észrevételt. 
Ennek alapján:
· Érthetetlen, és szakmailag teljesen indokolhatatlan a légi-, és a vízi-közlekedés/szállítás összevont kezelése!

· Az egyes közlekedési al-ágazatok helyzetértékelésének konkrét adatokkal, dokumentumokkal, statisztikákkal, stb. történő alátámasztása nem „egyenszilárdságú”, a közút-, és a vasút túlsúlya, a vízi-közlekedés alul-reprezentáltsága változatlanul szembetűnő, és teljesen aránytalan.
· A jelenlegi statisztikai-, megfigyelési-, adatgyűjtési rendszerünk teljesen alkalmatlan az integrált ágazati-, területi-, hálózati tervezés megalapozásához. Ezt a jelenlegi előterjesztés-tervezetek is alátámasztják, de a helyzet megváltoztatására konkrét javaslatokat nem tartalmaznak! 
· A vízi-közlekedésre, személy-, és teherhajózásra, a vízi-, a kerékpáros-turizmusra vonatkozó statisztikai adatok tartalmát, és részletezettségét érdemes összehasonlítani, pl. a vízi-közlekedést érintően, a „Via Donau” hasonló adataival! 
· Az EU tagságunk, ill. a Schengeni Egyezményhez történő csatlakozásunk óta, a dunai nemzetközi-, és hazai-, ki-, és belépő-, személy-, és teherforgalom, a kikötői forgalom, stb. statisztikai adatai - a Mohácsi határkikötő kivételével (de az is csak még egy ideig, pl. Horvátország EU-hoz és a Schengeni Egyezményhez történő csatlakozásáig) – területi bontásban már nem állnak rendelkezésre! (Érdekes, hogy az osztrákok, ugyanezt a problémát meg tudták oldani!)
· A stratégia kidolgozása során felhasznált korábbi anyagok (NFFS, NKP, NVS, NTA, NÉS, stb.) ugyanúgy felülvizsgálatra, korszerűsítésre, kiegészítésre, módosításra szorulnak, mint az NKS, a klíma-változáshoz történő alkalmazkodás jegyében, az energia-, élelmiszer-, vízkészlet-gazdálkodás, árvíz-, belvíz-, aszály-, jégár-, vízszennyezés elleni védelemre, mezőgazdasági öntözésre kidolgozandó stratégiák figyelembe vételével! Ehhez azonban alapvető szemlélet-, és paradigma-váltásra, holisztikus szemléletre, és integrált, komplex megközelítésre lenne szükség, beleértve az Európai Unió Duna Régió Stratégiájának / EUDRS magyar részanyagát is!
· A fentiek figyelembe vételével ezért, először egy új szemléletű közlekedés-politikára alapozott, közlekedés-fejlesztési koncepció kidolgozására lenne szükség! Ennek jóváhagyása alapján lenne szükséges az „Új Nemzeti Közlekedésfejlesztési Stratégia” kidolgozása, a jelenlegi prioritások felülvizsgálata, és módosítása alapján! (lásd: EU új közlekedéspolitikai „Fehér Könyv”!)
ad. A közlekedési rendszer SWOT analízise

A SWOT analízis teljesen „féloldalas”, és befejezetlen! Az erősségek – kihasználásuk?, gyengeségek – elkerülésük?, lehetőségek – kihasználásuk?, veszélyek – elkerülésük? – párok szembe állítása teljesen hiányzik! A fejlesztési-, beruházási feladatok levezetését innen lehetne, és kellene kezdeni! 
· az erősségek közül a vízi, és a kerékpáros-közlekedés kimaradt!
· a gyengeségek kapcsán a magukat „természet-, és környezetvédők”-nek nevező, valójában „ál-környezetvédők” ellenállását nem kell egyszerűen, tudomásul venni, hanem a tudomány szakmailag megalapozott érveivel le kell törni! (lásd: dr. Ijjas István prof. emeritus, az MHT volt elnöke, az OKT tagjának előadásai, dr. Somlyódy László akadémikus, dr. Büki Gergely és Lovas Rezső akadémikus javaslatai, MTA-KSP – a „megújuló energiák hasznosítása”, „Magyarország vízgazdálkodása: helyzetkép és stratégiai feladatok”, stb.)
· a „lehetőségek”-kel élni kellene, nemcsak egyszerűen megállapítani! Magyarországot ezért nevezik a „kihasználatlan lehetőségek országá”-nak, vagy „Abszurdisztán”-nak! Alapvető szemlélet-, és paradigma-váltásra van szükség! (elmélet, kutatás, integrált tervezés, komplex fejlesztés, többcélú gyakorlati hasznosítás, szűken értelmezett ágazati-/alágazati szemléleten történő felülemelkedés szükséges, ha kell jogszabály-módosítások árán is! A bio-üzemanyagok (bio-dízel, bio-etanol, stb.) használatának megítélése környezetvédelmi-, élelmiszerár-felhajtási szempontból – a teljes életciklus analízist is figyelembe véve – kedvezőtlen! A vízi-közlekedés innen is kimaradt!
· a veszélyek közül a kerékpáros-, a vízi-, és a légi közlekedés is hiányzik!

Kérjük észrevételeink, és jobbító szándékú javaslataink figyelembe vételét!

Budapest, 2012.09.01.

Hivatkozások és mellékletek: 

· 2012.03.08. EU-ETS-rendszer – hajóközlekedés
· EU-661-2012.07.07. EU határozat, ill. mellékletként
· Via Donau hajózási-, kikötői statisztikák (példák)
· dr. Ijjas István, prof. emeritus előadása / kivonat 3 dia

· MTA-KSP „Megújuló energiák hasznosítása” címlap

· MTA-KSP „Magyarország vízgazdálkodása: helyzetkép és stratégiai feladatok”

· Gunter Pauli / Római Klub: „The Blue Economy / Kék Gazdaság” – PTE-Pécs magyar fordításban is! (Ulbert József vetítettképes előadásából, 2010.11.18. Balatonalmádi. „Első Magyar Fenntartható Csúcs” konferencia, kivonat – 1 dia
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mellékletek 
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Vizi6:

A Duna kisvizhozamai egyes forgatékonyvek
szerint jelent6s mértékben csékkenni fognak,
a Duna medre tovabb mélyiil

Lehet, hogy az éghajlatvaltozas és a mélyiilés
miatt 2020 és 2030 kbzott mar duzzasztasra lesz
szilkség a magyar Duna-szakaszon az élShelyek
jo allapotanak biztositasahoz is !!!
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A hajozhatosag feitételeit meg kell javitani
Ez fontos Magyarorszag szamara és Europa
szamara is

A hajézhatdsag feitételeit a kérnyezeti szempontok
messzemend figyelembevételével,
gazdasagilag ésszertien kell megjavitani.

Ehhez megvannak az eszk6z6k, alkalmazni kell 6ket!
Van lehet8ség a konfliktusok megoldasaral

Ehhez jé kommunikaciéra és integralasra van sziikség!!
Optimistanak kell lenniink!
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helyzetkép és stratégiai feladatok
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[image: image7.jpg]TRANSPORT VOLUME BY COMMODITY GROUPS ON THE AUSTRIAN DANUBE 2009
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Gunter Pauli / Római Klub: „The Blue Economy / Kék Gazdaság” – PTE, magyar fordítás

2010.11.18. Balatonalmádi. „Első Magyar Fenntarthatósági Csúcs” konferencia. Ulbert József / PTE, Pécs dékán-helyettes előadásából kivonat
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Péteri László, okl. építészmérnök, ny. minisztériumi vezető főtanácsos, belkereskedelmi-idegenforgalmi szakértő

