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Többmilliárdos agrárkárt jelent az ötven éve nem látott aszály
2011. december 04. vasárnap, 11:05 Módosítás dátuma: 2011. november 29. kedd, 09:3 

Írta: Agromonitor.hu
Augusztus óta szinte egyáltalán nem volt csapadék Magyarországon, ami a mezőgazdaságnak több milliárdos kárt jelent – tudósított a Magyar Televízió Híradója. Az ősszel elvetett gabona csak foltokban kelt ki, a repce pedig szinte teljesen tönkre ment, vannak olyan gazdák, akik már ki is szántották. A Dunán rekord alacsony vízállást mértek, emiatt a gabonaszállítás is akadozik.

Pakson már kétóránként ellenőrzik a vízállást az atomerőműnél, de azt mondják, egyelőre vészhelyzetet nem okoz az alacsony vízállás. Augusztus óta szinte egyáltalán nem esett az eső a Dél- Alföldön. Még az őszi talajmunkákat sem tudják elvégezni a gazdák, olyan kemény a föld, hogy beletörik az eke. „Amit elvetettünk azok egyszerűen nem tudtak kikelni, vagy ami kikelt is, az foltokba, a gabonáknak nagy része becsírázott aztán alá száradt, tönkre ment. Nem beszélve arról, hogy a száraz időben az egér elszaporodott, azok olyan kárt tesznek hogy az valami hihetetlen” – mondta a riportban Oláh József gazdálkodó.

A repce ki sem kelt, aki tudta, már kiszántotta. Szakértők már most milliárdos mezőgazdasági kárról beszélnek. A Duna rekord alacsony vízszintje miatt az uszályok sem tudnak kifutni – hangzott el a Híradóban. Haiszer Zita, kereskedelmi igazgató elmondta: 50 ezer tonna kukoricát nem tudnak elszállítani, jelenleg 15 megpakolt uszály várakozik arra, hogy elindulhasson. A várakozás miatt már most több 100 millió forintos a veszteség. Fritz József kikötővezető szerint az árak így növekedni fognak, hiszen a szállítás  pluszköltsége rárakódik a gabona alapárára.


Pakson tovább szigorították a biztonsági előírásokat, az úgynevezett kisvizes intézkedési terv második fokozatát rendelték el. Már kétóránként ellenőrzik a vízállást az atomerőműnél, de azt mondják, egyelőre vészhelyzetet nem okoz az alacsony vízállás.

Vesztegelnek a hajók a Dunán, százezer tonna kukorica „ragadt bent” Tolnában
2011. november 29. kedd, 08:02   Írta: Agromonitor.hu
A valaha mért legalacsonyabb vízszintet, azaz  a mínusz 150 centiméteres vízállást is négy centiméterrel alulmúlta Duna szintje, ezért a Tolna megyei kikötőkben több gabonaszállító hajó vesztegel. A Duna alacsony vízállása miatt mintegy százezer tonna kukoricát nem tudnak elszállítani vízi úton Tolna megyei gabonakereskedő cégek, amelyek emiatt jelentős veszteségekkel számolnak.
Több mint egy évtizede nem tapasztaltak hasonlóan alacsony vízállást, ami akadályozza a szállítást – mondta az MTI-nek Béda Sándor, a szekszárdi Goldkern Kft. egyik ügyvezető igazgatója. Az ügyvezető arról számolt be, hogy az évente 160 és 190 ezer tonna gabonát forgalmazó cégük most 40 ezer tonna kukoricát nem tud elszállítani vízi úton. Mint mondta, a kft. nem csak Tolna megyei, hanem az ország több Duna menti kikötőjében indítaná útnak a terményt; a cégnek eddig néhány tízmillió forintos kárt okoztak a hajózási problémák, de egy-két hónap múlva derül ki, hogy egy-egy üzletet mekkora veszteséggel zárnak.

A szekszárdi Sygnus Kft. paksi kikötőjének vezetője, Haiszer Zita elmondta: az októberben, novemberben vásárolt kukorica fele, mintegy 60 ezer tonna vár elszállításra. „Legközelebb márciusban számíthatunk jelentősebb csapadékra, fogalmunk sincs, hogyan fogjuk elszállítani ezt a mennyiséget” – jegyezte meg. A cég 95 százalékban Tolna megyei termelőktől vásárolja a terményt, akiknek most várniuk kell a pénzükre. A kft. megpróbálja a tárolt kukoricát átadni a vevőknek; a terményt jellemzően Konstancába, illetve osztrák és német kikötőkbe szállítanák takarmánynak és bioetanol-üzemekbe. Az évente 350-400 ezer tonna terményt forgalmazó kft. a kikötő üzemeltetésén is jelentős veszteséget könyvelhet el, a szerződések késedelmes teljesítése miatt akár 150 millió forintos kára származhat a cégnek – mondta Haiszer Zita.

Leálltak a kukoricaszállítások a Duna alacsony vízállása miatt
2011. november 21. hétfő, 09:32 Módosítás dátuma: 2011. november 21. hétfő, 11:05  

Írta: Agromonitor.hu
Befejeződött a kukorica betakarítása Tolna megyében, ahol a legnagyobb gondot a Duna alacsony vízállása jelenti, emiatt ugyanis leálltak a szállítással és az értékesítéssel – írja a Tolnai Népújság. Európában van elég kukorica, így bizonytalan, hogy a már lekötött terményt hetekkel később fogadják-e még az adott országban, vagyis elúszhat a termelők bevétele.
Tolna megye a Dunára van ítélve mind az északi, mind a déli irányba való szállításnál – mondta a lapnak Varga András, a gabonatermelők megyei választmányának az elnöke. Az alacsony vízállás miatt a kereskedők jelentős része nem tudja átvenni a terményt, és ez komoly bonyodalmat okoz.

A termelők így nem jutnak hozzá a pénzükhöz (általában a szállítást követően 15 napra fizetnek a felvásárlók), illetve maga a tárolás is gondot okoz nekik. A kereskedők is keresik a megoldást, ugyanakkor tény, hogy Európában van elég kukorica, így bizonytalan, hogy a már lekötött terményt hetekkel később fogadják-e még az adott országban.

Varga András szerint kölcsönös megértésre van szükség a termelők és a kereskedők között. Ugyanakkor emelkedik a kukorica ára, két hónapja még tonnájáért 43 ezer forintot adtak a felvásárlók, jelenleg 46-47 ezer forintot. Ennek nem csupán a kereslet az oka, hanem az is, hogy egy euróért több forintot fizetnek a piacon. „Ha euróban számolunk, akkor nem emelkedett a kukorica ára, sőt, még csökkent is” –mondta Varga András, aki hozzátette azt is, ennek ellenére a gazdák várakozásai teljesültek ezen a területen az idén.

Tolna megyében egyébként az idén a megyei kormányhivatal földművelésügyi igazgatóságának adatai szerint 110 660 hektáron vetettek a gazdák kukoricát és a hektáronkénti termésátlag 7,7 tonna lett, ami az országos átlagnál jelentősen magasabb. Ez nem újdonság, hiszen a megyében kiváló minőségű a termőtalaj, amit nagyon kedvel a kukorica. Ennek ellenére az idén Bátaszék határában volt olyan terület, ahol 25 százalékos volt az aszálykár.
Kovács István gazdálkodó szerint még szerencse, hogy nyár elején a talaj telítve volt, ennek ellenére a kései vetésű kukoricát nagyon megviselte a szárazság. Szeptember elejéig 350 milliméternyi eső hullott ebben a körzetben. A terményt már eladta, különböző árakon, tonnánként 400 forintos ármozgással. A korai értékesítésre rá volt szorulva a család, egyrészt nem tudták hol tárolni a terményt, másrészt szükségük volt a pénzre.

A műtrágya ára a gázolaj árához igazodva, folyamatosan emelkedik. Jelenleg áfa nélkül 90 ezer forintot kérnek a kereskedők egy tonnáért. A Dunaföldvári kikötőben pénteken megerősítették, hogy az alacsony vízállás gondot okoz a mezőgazdasági termények szállításában. A kereskedők, akik nem tudnak várni az égi áldásra, melytől megemelkedhetne a folyók vize, azok közúton, illetve vasúton teljesítik a szállítást, ami viszont jelentősen megemeli a költségeket.
Romló jövő évi terméskilátások: a mezőgazdaság 2012-ben nem menti meg a GDP-t
2011. november 17. csütörtök, 10:41 Módosítás dátuma: 2011. november 17. csütörtök, 12:40
Írta: Agromonitor.hu
Alapvetően az időjáráson múlik, hogy jövőre megismételhető-e a mezőgazdaság erőteljes hozzájárulása a GDP-hez – írja a Napi Gazdaság. 
A kilátások mindenesetre nem biztatóak: a tervezettnél 10 százalékkal kisebb területen vetett őszi repce kevesebb, mint fele telelhet át, a többi az őszi aszály miatt ki sem kelt, az pedig megjósolhatatlan, hogy az egymillió hektáron vetett őszi búzából mennyi kel ki.

Az idei jó agrár-GDP adat – amelyik elsősorban a szántóföldi növénytermesztésnek és a terményexportnak köszönhető – alapvetően közepesnek minősíthető, viszont az árszint magas – írja a lap. 
A terményexport az ősz közepéig zavartalan volt, most azonban az aszály miatt lényegében áll a folyami szállítás, ezért a nagy gabonakereskedő cégek is szüneteltetik a felvásárlást – mondta a lapnak Vancsura József, a Gabonatermesztők Országos Szövetsége (GOSZ) elnöke. 
A nagy kereskedőházak még az októberben vásárolt terményt sem tudták kiszállítani. A vasúti szállítás pedig a termelők tapasztalatai szerint nehezen megoldható.


A malmi búza tonnája jelenleg 48-49 ezer, a kukoricáé 45 ezer, míg a szűkebb kínálat miatt az árpa ára 49 ezer forint körül alakul. A magas takarmányárak mostanra épülnek be a sertés-, és baromfiárakba, ennek élelmiszeripari hatása azonban egyelőre kiszámíthatatlan.
Fejlesztheti a dunai hajózást és áruszállítást az uniós DaHar program
2011. október 08. szombat, 12:06 Módosítás dátuma: 2011. október 08. szombat, 14:16 
Írta: Agromonitor.hu

A Duna kihasználása, vagy figyelmen kívül hagyása komolyan befolyásolja a magyar gazdaság jövőjét – jelentette ki Fónagy János, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium parlamenti államtitkára a Dunaújvárosi Főiskolán tartott szakmai konferencián. 
A mai hajózási és vízi-szállítási helyzet javításában segíthet a Dunai Belvízi Kikötők Fejlesztésére irányuló, kétmillió eurós DaHar program.

Fónagy János példaként említette Belgiumot, amely a belföldi vízi utak szempontjából nagyon hasonlít Magyarországra. Ott az 1 400 kilométernyi vízi úton évente 65 millió tonna árut szállítanak, miközben Magyarország 1 460 kilométernyi vízi útján hatmillió tonnás forgalom bonyolódik a külkereskedelmi áruszállítás keretében, míg a belföldi szállítás gyakorlatilag nem mérhető.


Az államtitkár azon a konferencián beszélt erről, amely a nyitórendezvénye volt a DaHar (Danube Inland Harbour Development – Dunai Belvízi Kikötők Fejlesztése) elnevezésű projektnek. A kétmillió eurós program a dunai kikötők logisztikai fejlesztésének előkészítését tűzte célul a dél-kelet-európai térségben. 
Fónagy János szerint a DaHar program révén lehetőség nyílik arra, hogy Magyarország teljesítse azt a vállalását, amelyet a csatlakozáskor tett, vagyis a Duna hajózhatóságának biztosítását. Ezzel kapcsolatban jelezte, folynak az egyeztetések az országok között. Úgy vélekedett, hogy az áru- és személyszállítási lehetőségek mellett a háttériparra is gondolni kell. Szerinte nem helyes, hogy a tradicionális iparágak mellett a folyami hajógyártásról is teljesen lemondott Magyarország. Dunaújvárosban a komoly műszaki bázis mellett a főiskola révén komoly szellemi háttér áll rendelkezésre. Ezek segítségével és a tradíciók átmentésével újra beindítható lenne a hajógyártás. 
Cserna Gábor polgármestere kiemelte, biztosak abban, hogy óriási lehetőséget jelent a program Dunaújváros számára, éppen ezért vállalta fel az önkormányzat az országok közötti partnerség vezető szerepét. Úgy fogalmazott, „logisztikai központtá nőheti ki magát a település, amennyiben a kikötő fejlesztése megvalósul, s a vízi szállítás a kívánt szintre emelkedik”.

Roberta Calcina, a South East Europe (SEE) Program Közös Technikai Titkársága képviseletében elmondta: a DaHar egyike a 13, nemzeteken átívelő fejlesztési programnak az Európai Unióban. A projektben - amely 2011. áprilisától, 2014. márciusáig tart - hat csatlakozott ország (Ausztria, Belgium, Bulgária, Magyarország, Románia, Szlovákia) és két EU-n kívüli, csatlakozásra váró nemzet (Horvátország és Szerbia) vesz részt. A legfontosabb célnak az országok megközelíthetőségének javítását nevezte, amelyet nem csak az infrastruktúrák fejlesztésével, hanem az országok közötti együttműködések erősítésével is el kívánnak érni. A projekt átfogó célja, hogy hatékonyabban integrálja a dunai hajózást a közlekedési logisztikai láncolatba. Öt területen készülnek majd helyi akciótervek, többek között a kikötői logisztikai infrastruktúra fejlesztése, a környezetvédelem, a közúti és vasúti szállítási kapcsolatok erősítése és a dunai konténer szállítási szolgáltatások kiterjesztése terén. 
Rédli László projektmenedzser az MTI érdeklődésére elmondta: Magyarország uniós elnöksége idején fogadták el a Duna Stratégiát, amely magában foglalja a Duna menti kis és közepes kikötők fejlesztését. Önmagában Dunaújváros kevés lenne a fejlesztésekhez szükséges források megszerzéséhez, ezért indítottak nemzetközi együttműködést. Úgy vélekedett, amennyiben a projekt keretében megvalósuló tervezés sikeres lesz, akkor az érintett partnerek a következő uniós támogatási időszakban forrásokra lelhetnek a konkrét kivitelezési munkálatokhoz.
