Duna stratégia hajozasi, logisztikai szemmel.

100 évenként egyszer a hajésoknak is lehet szerencséje. Utoljara ilyen lehetéség a Il. vilaghaboru elétt
érte a hajos tarsadalmat. Most ugyanis, mint az EU 2011-ben soros elnokségét add orszag,
kénytelenek lesziink a Duna stratégian belil legalabb beszélni a hajozasrol és a logisztika elétt allé
lehetéségekrél. A Duna stratégia nem jelentheti a hajézas primatusat, viszont annak a részévé kell
valnia. Minden iparagunk jol jar, ha Budapestet a Duna févarosava tesszik.

J6 magyar szokas szerint nem tudni ki fUjja a passzatszelet, ki a vezénylé tabornok. Sok a versenyzé,
de nincs tényleges vezetd. Nem a ,primus inter pares” elvét, hanem a tényleges stratégiat hianyolom.
Raadasul ma sem intézményunk, - és a szakemberek szerint - pénziink sincsen.

2-3 apr6 hiba méar most is latszik. Az egyik, hogy legaldbb 6 minisztérium munkéajanak
0sszehangolasabol szilethet meg a stratégia magyar része — amit még el kell fogadtatni a tébbi
témaban érintett tagallammal is - Ugy, hogy nem tudni 3 hénap mulva hogyan all fel a minisztériumok
halézata. Mind a németek, mind az osztrakok, de a romanok és a bolgarok is el6ttink jarnak
szervezettségben, lobbyerében.

Egészségtelen az is, hogy az els6 ,szakért6i” 0sszejoveteltdl érezhet6 a zoldek ,nyomulasa”. Majdnem
minden a kornyezetvédelemmel kezdédik. Ez — a tényleges kdrnyezetvéddket bevonva a munkaba -
még jol is alakulhatna, de egyel6re a z6ld szervezetek csak arra képesek, hogy azt mondjak ez sem |6,
az sem j6, mindegy, hogy atomerémirél, haldszatrél, vizlépcsérél, csatornazasrol, vagy erdészetrdl
legyen sz6. A hajésok tarsadalma (is), most arra var, hogy egyszer egy tényleges megoldassal alljanak
eld.

Az egyik legnagyobb hiba pedig az, hogy az orszag nem rendelkezik sem gazdasagi, sem pedig
kozlekedési koncepcidval. Sem kdzép, sem pedig hosszU tavra.

Miért kell a Dundhoz nydlnunk? Nem erésorrendben, a kovetkez6k miatt: ivovizkészlet és
gazdalkodas, arvizvédelem, talajvizrendszerek, ontozés, mezégazdasag, ipar (dramtermelés is!),
kornyezetvédelem, oktatas, turizmus, hajozas, hajoépités, kikotéi és multimodalis logisztika.

A Texas (USA) éallambeli kdzlekedési kutatdintézet egyik anyaganak elején szerepel: ,A viziutak
Amerikaért dolgoznak”. Egy kis plagiummal élve. A Duna Européért dolgozik. Kicsit cifrazva: A Duna-
Majna—Rajna viziltrendszer ugyan ezt teszi, tekinthetjik Ugy, hogy ez Eurdpa gerince. Tan ha
hasznalnank is!

Kozlekedéslogisztikai szempontbdl el kell kerlinink azt, hogy tényleges tranzitorszag, vagyis atjaréhaz
legylink. Ha sikeresen megépitjik az orszagot keresztbe kasul atszel6 autopalyakat, gyorsvasit
vonalakat, akkor azt fogjuk észrevenni, hogy 10 euréért a kamionok még tankolni sem fognak megallni,
a kulfoldi iranyvonatok, idegen mozdonyokkal és személyzettel lassitas nélkil hagyjak el az orszagot.
Mivel arumegallitasi jog a kozépkorban létezett, nekiink hozzaadott értékkel és szolgaltatasokkal kell itt
tartanunk, vagy ide iranyitanunk az arufolyamokat. Ebbe logisztikai szempontb6l bele kell, hogy
tartozzon a széles vasuti nyomtav Dunaig térténé meghosszabbitasa — a nyomtavkilonbség
hadistratégiai jelentéség az atomkorszakban mar nem jelentés-, az ésszerl kikotéfejlesztés, a
lezillesztett és szétvert hajozasi vallalkozasok, hajogyartas Ujraszervezése, valamint a logisztikai
szolgdltatok segitése is. Ezen belill is a kis és kdzepes vallalkozasok tényleges tamogatasa kell, hogy
els6bbséget kapjon. Ide tartozik még az atgondolt és ténylegesen bevezetett szabalyozasi kérnyezet
és eszkozrendszerek (tranzitdijak, Uthasznalati dijak és a palyahasznalat dijai) is.

Az egyik legtobbet vitatott kérdés a vizlépcsék (Nagymaros, Adony, Fajsz) kérdése. Mar az is komoly
eredmény, hogy manapsag Ujra beszélhetlink réla. A nemzetkdzi viziutakrol szél6 EU megéllapodas
Korményrendeletben tortént kihirdetésre (151/2000.(IX.14) valamint 17/2002. (l11.07.) K&ViM sz.
rendelet)),valamint a Duna Bizottsag, ENSZ EGB, és a CEMT ajanlasai is kotelezé érvényliek. A
hajozas szempontjabdl igen fontos axioma, hogy ebben a helyzetben a hajézas csak melléktermék,
vagy szebben fogalmazva haszonélvez®! Nem azért kell ezt megépiteniink, mert a hajésok nem birnak
magukkal, hanem azért mert az ivovizkészlet aranyat fog érni. Mi egyelére még a WC-t is ezzel 6blitjik
nap, mint nap. Ezzel parhuzamosan lzrael tankerokban importélja a vizet Torokorszagbol. A masik ok
a medersillyedés miatti talajvizszint csokkenése és az arvizvédelem. Most élvezzik a sok havat,



marciusban meg menekilink majd az olvadé hé és a lees6é csapadék altal okozott arvizek elél. A
mezdégazdasagunk pedig a Duna-Tisza kdzén egyre kisebb hozamokkal, egyre dragabban termel. A
nemzetkozi piacokon viszont az EU-s tagallamokkal, valamint a tdmogatott amerikai farmerokkal
versenyez a logisztikaban is, ahol a legnagyobb koltsége - és egyben versenyhatranya - a
fuvarozas/atrakas koltsége mar ma is.

A kozlekedési, logisztikai beruhazasok, ,zoldrendszerek”, és az energiatakarékossagba fektetendé
intelligens beruhazasok munkahelyeket generalnak. Ezek nélkidl nem indul el a gazdasag tényleges
fejlédése.

Ha pedig az energiatermelést vessziikk alapul, akkor a bejévé oldalon a viz, mint a legolcs6bb
alapanyag szerepel, szemben a fosszilis energiakkal, illetve az atomerémivek fltéelemeivel. A
vizenergia hasznositdsa utan sem atomhulladék, sem pedig salak nem képz&édik. Ma a Tisza tavat,
mint természeti csodat mutogatjuk. J6 ha tudjuk, hogy az is egy ,betonszérnyhdz” tartozo felviz, csak
mara tokéletesen illeszkedik a kdrnyezetébe.

Természetesen békeét kell kdtniink a Szlovakokkal is. A zoldek altal kinevetett papirtigris felkelt és kijott
a ketrecébdl. Azéta pedig annyi aramot termelt, amibdl 2005-re fedezte a beruhazas teljes koltségét.

Beszélnink kell a tomegkozlekedés — divatos kifejezéssel kdozosségi kdzlekedés — fejlesztésérdl is. A
Dunat Budapest — de turizmus szempontjabél az orszag a Tiszat sem - nem haszndlja ki. A Duna
Budapest ingyenes autopalyaja és parkoléhaza is lehetne. Ehhez viszont el kell jutni a rakpartokig,
biztonsagos parkoléban kell tudni leallitani a kozlekedési eszkdzoket — aut6tdl a biciklig -, és
menetrend szerint kell jaratni a kishajokat. Az észak- és délpesti agglomeracié 6rommel venné ezt a
lehet&séget. Hely és akarat is adott. Nem beszélve a befejezetlen 3-as Metrordél, ami az évek 6ta éplilé
4-es koltségeinek toredékébdl tizezreket vonzana a Dunahoz Ujpesten. Megvizsgalandé a HEV
vonalak Osszekapcsolasa is. Szamtalan példa lathaté a vilagvarosokban - lasd London - a Metro
vonalak dsszekotésére hiddal, aluljaréval, a gyalogos és biciklis forgalom szamara.

A fentiekhez kell igazitanunk az oktatdsunkat is. Ez is a jovénkbe torténd befektetés. Ma 150 ezer fiatal
jar egyetemre és 15 ezer szakkOzépiskoldba. Viszont a képzett, nyelvet beszélé kodzépfoku
végzettségl gépkezeld, kereskedd, matrdz, vagy hajovezetd igazi kincsnek szamit. Az elmdlt hetek
dunai havariait alulképzett — nem magyar - hajosok okoztak. Kisértetiesen kezd hasonlitani a helyzet a
tengerhajozasra, ahol a szaporodd katasztrofak esetén igazolhatova valt mind a legénységek
alulképzettsége — 2000%-ért vett kapitanyi patentek Panamaban - mind a hajok — pl. substandard
single hull bulkerek és tankerek’- rossz miszaki allapota. Ezek a folyamatos és esztelen spérolasra,
valamint a szakképzés hidnyara vezetheték vissza. Nekiink nem kellene ebbe a csapdaba sétalnunk.
De hozhatunk itt elalvasos, rafutdsos kozuti baleseti példékat is. Az eredmény ugyan az. Ahol
mogyoroval fizetnek, ott csak majom kaphatd!

Végezetil egy fontos tény: A Duna a stratégia nem magyar, és nem hajozasi stratégia, hanem a Duna
melletti orszagok altal kidolgozott ktzos eurdpai stratégia. Ha nem adunk hozza megvaldsithaté
Otleteket, szellemi t6két, csak az alairasi ceremoniat fogjak nalunk tartani, a tényleges szerepet
atveszik masok. Na ezt nem kellene hagynunk.
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! Olyan szimpla ol dalfallal megépitett hajok, amik nem akalmasak a tényleges és biztonsagos hajozésra



