PAGE  
2


SZIMON MIKLÓS
hosszújáratú tengerészkapitány 
Szimon Miklós 1940. október 10-én született Budapesten. 
1959-ben érettségizett Vácott, majd az év június 20-án belépett a MAHART Folyamhajózáshoz, mint tanuló matróz. Két uszályon, majd pedig a "Csongrád" személy gőzösön, a "Sajó" és "Kalocsa" vontató gőzösökön, valamint két motoroson, a "Balatonlellén" és a "Dömsödön" szolgált. Sorkatonai szolgálatát 1960-62. között a Honvéd Folyami Flottillánál töltötte, előbb mint kormányos az "AM-262" aknásznaszádon, később pedig az "AM-127"-es parancsnokaként. Leszerelését követően visszatért a folyamhajózáshoz, ahonnan 1963 tavaszán saját kérésére áthelyezték a DETERT-hez. A "Tokaj"-on kezdte tengerész pályafutását, ismét, mint tanulómatróz. 1963 és 1965 között hallgatója volt a tengerész-tisztképző iskolának, így 1966 tavaszán megkapta 3. tiszti kinevezését a "Székesfehérvár"-ra. Később, 1971-ig, sikeres kapitányi vizsgájáig 2. tisztként hajózott a "Tokaj"-on, a "Cegléd"-en, az "Újpest"-en, a két bolgár építésű hajón, a "Budapest"-en és a "Hungaria"-n, valamint a "Duna"-n (ex "Elisabeth B."). II. Osztályú tengerészkapitányként 1. tisztje volt a következő hajóknak 1977-ig: "Duna", "Petõfi", "Somogy", "Amal Glory". A MAHART árukísérőjeként szolgált a "Berane" nevű jugoszláv hajón 1978-ig, amikor is a "Debrecen" parancsnokává nevezték ki. Ezt követően sorrendben a következő hajókat parancsnokolta 1986-ig: "Székesfehérvár", ismét a "Debrecen", "Székesfehérvár", "Hajdúszoboszló, "Székesfehérvár" már "Alba Regia"-ként, "Tata", "Körös". 1987-tõl a sikeres I. osztályú tengerészkapitányi vizsgát követően: "Budapest", "Hungaria", ismét "Budapest", "Rabros", "Ady", "Csokonay", "Rabros" - már libériai lobogó alatt, "Bodrog" és végül a "Sajó" 1998-ban. 
Ezt követően 2000. október 16-ig, az utolsó magyar tengerjáró eladásáig a MAHART-központban dolgozott. Előbb az APV Rt. által megbízott tanácsadóként, majd, pedig mint az utolsó tengerhajózási felügyelő. Tengerészkapitányi és radarkezelői szakvizsgáin túl számtalan kiegészítő képesítést szerzett mind Budapesten, mind pedig Gdyniában. 

Parancsnoksága alatt az alábbi hajók kerültek - központi utasításra - idegen lobogó, vagy bontás alá: 1984: "Székesfehérvár", 1989: "Budapest", 1993: "Ady", 1997: "Bodrog", 1989: "Sajó". 
Hajózási balesete nem volt, haláleset hajóin nem fordult elő, bár többször hajózott háborús vizeken: Beyruthból 27 menekültet mentett ki a "Székesfehérvár"-al, amellyel később elsőként hajózott át tengeri hajóval a Cerna-Voda - Fekete-tenger közötti csatornán.

Minden erejével és tehetségével igyekezett bizonyítani, hogy hazánk számára gazdaságos a folyam-tengeri hajókkal folytatott áruszállítás, ám érvei mindeddig nem hoztak eredményt a döntéshozók körében. 

