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Széchenyi Ödön 

Sárvár-felsővidéki gróf Széchenyi Ödön György István Károly (Pozsony, 1839. december 14. – Konstantinápoly, 1922. március 24.) török császári pasa, Széchenyi István fia.
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Emléktáblája a Szajna partján, az Eiffel-torony közelében
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Élete
21 évesen került Pestre, ahol a közlekedés szinte minden ágával foglalkozott. Hajóstiszti végzettsége volt. 1862-ben Londonba utazott a világkiállításra, itt került kapcsolatba a szervezett tűzoltással, amikor felkereste a Fire Brigade-ot. Magyarországon támogatókat keresett és talált, így 1863-ban megalakulhatott a Budapesti Önkéntes Tűzoltó Egylet.[1] 1864. október 16-án a Pesti Sakk-kör első elnökévé választották.

Gróf Széchenyi Ödön, jóllehet az önkéntes tűzoltóság meghonosítása mellett tört lándzsát és minden erejével az önkéntes tűzoltótestület megszervezésén fáradozott, már az erre irányuló mozgalma kezdetén is úgy vélekedett, hogy a tűzoltó szertárnok és gépész kapjon fizetést, a gépek takarítására pedig hat szolgát fogadjon fel az önkéntes egylet. Megalakulásuk után valóban fogadtak fel szolgákat – akik egyenruhát is kaptak – a szerek és felszerelések takarítására, karbantartására. Mivel azonban a nappali szolgálat ellátása nem volt biztosítva, a gróf belátta, hogy az önkéntes tűzoltóegylet egyedül nem lesz képes megfelelő és kifogástalan módon ellátni a tűzoltói szolgálatot, s már 1869-ben javasolta a hivatásos városi tűzoltóság felállítását. A tanács megértéssel fogadta előterjesztését, pártolóan vitte a közgyűlés elé és a annak hozzájárulásával megkezdhette a szervezést. Így történhetett meg, hogy az önkéntes és a hivatásos tűzoltóság majdnem egy-időben – néhány nap különbséggel – kezdte meg a szolgálatát. 1870. február 1-jétől a két tűzoltóság – az önkéntes és a 12 fős fizetett, azaz hivatásos – közösen látta el a tűzoltás nehéz feladatát gróf Széchenyi Ödön főparancsnoksága alatt, aki az önkénteseknek választott, a hivatásosaknak a két város által megbízott vezetője volt. Ez azt jelentette, hogy gróf Széchenyi Ödön vette a fáradtságot és bizony tömlőt cipelt, pucolt, vagy éppen halzsírral kente be azt, amikor az volt a feladat. Nagy megbecsülés és tisztelet övezte elszántsága és komoly lelkesedése miatt. Amikor Konstantinápolyban járt 1870 júniusában, éppen pusztító tűzvész után érkezett. A június 5-i tűzvészben leégett az angol követség háza, az olasz színház, az amerikai és a portugál konzulátus, a francia fürdők, a német szeretetház, az örmény-katolikus és katolikus érsekség épületei. A követségek és konzulátusok közbeléptek a török portánál, hogy a város védelmére rendszeres tűzoltóságot szervezzen meg. Mivel Széchenyi éppen ott járt, felajánlotta a segítségét, hogy magyar mintára felállítja a hivatásos és önkéntes tűzoltóságokat. Gyakorlatilag nem történt semmi, 1873-ig húzódott az ügy, közben pusztító tűzvészekkel. 1873-ban a külföldiek erőteljesen panaszkodtak a török hatóságoknál, hogy az ígéretek ellenére nem történt semmi. Természetesen közben is sok nyugati érdekeltségű épületet ért tűzkár. 1874 elején már nagyon határozottan szorgalmazták a külföldi követségek a tűzoltóság létrehozását és jelöltjük Széchenyi volt, akinek addigra Európa szerte már ismert volt a neve, mivel a magyarországi tűzoltóságok megszervezésével és elért eredményeivel a legjobbak között voltak tűzoltói. A szultánra az orosz nagykövet is óriási nyomást gyakorolt, de természetesen ő orosz tűzoltótiszteket akart Konstantinápolyba hozatni. Ezzel a kezdeményezéssel szemben az európai összefogás majdnem kevésnek bizonyult. Az orosz követ tűzoltókat hozatott, és nagyszabású bemutatót tartott. Széchenyi időben értesült a dologról, és ő is tűzoltókért küldetett, akik pár nappal az orosz bemutató után megmutatták saját felkészültségüket. A szultán a fegyelmezett katonás csapat pontos és összeszokott gyakorlata láttán, ami szinte hang nélkül, gyorsan és látványosan zajlott le, számot adva szakértelemről, felkészültségről, bátorságról és csapatszellemről, azonnal megbízta Széchenyit, hogy az ő szervezésében –magyar mintára – hozza létre a török tűzoltóságot.

Természetesen mostoha körülmények között és rengeteg előítélettel, nehézséggel, anyagi gonddal kellett megküzdenie, csapatot alakítania, felszerelnie a tűzoltóságot. Tűzoltólaktanyát és gyakorlóteret építtetett. Az évekig tartó munka olyannyira elhúzódott, hogy a gróf végül Konstantinápolyban maradt. Az Isztambul-Galata városrészben megépítette a siklót, de ott egy földalatti alagútban közlekedik. Közben többször hazalátogatott, gyermekeit magyarul taníttatta. Tervezte hazaköltözését, de nem adódott rá alkalma és módja. A török–görög háború, majd az első világháború és Trianon megviselte a grófot, de örömét lelte a tűzoltószolgálatban. Idős korában is kijárt a tüzekhez, irányította az oltást. Az egymást váltó török szultánok megbecsülték, több kitüntetést, rangot kapott, állítólag ő volt az első keresztény, aki a pasa címet úgy kapta meg, hogy nem kellett hitét elhagynia és a muzulmán hitre áttérnie. Ödön Pasa a legnagyobb rangú tábornokok közé tartozott. Isztambulban a Tűzoltó Múzeum Széchenyi Ödön nevét viseli ma is. Temetése a szultán képviselőinek részvételével török–magyar temetés valamint katonai és tűzoltó megemlékezés is volt egyben a császári pasa és magyar gróf végrendelete szerint. Isztambul európai oldalán, a belvároshoz közeli Feriköy keresztény temető római-katolikus szektorában nyugszik. Emlékműnek is beillő sírkövét szabadon megtekinthetik a látogatók. Sírját a török tűzoltószervezet tagjai rendszeresen felkeresik.

Munkái






Budavári sikló
Nevéhez fűződik többek között:

· az Első Magyar Utazási Társaság

· a Budapesti Hajósegylet

· a Budai Népszínház alapítását segélyező bizottmány

· a Magyar Kereskedelmi és Iparegylet

· a Magyar Kertészeti Társulat

· 1867-ben a Hableány nevű gőzhajón Folmann Alajos társaságában átkelt vízi-úton a kontinensen. A Duna, Majna, Rajna, Márna és Szajna folyókon keresztül érkeztek meg Párizsba a Világkiállításra. III. Napóleon császár a Becsületrendet adományozta Széchenyinek ezért az egyedülálló vállalkozásért, a Hableány aranyérmet kapott.

· a Budavári sikló
· részt vett 1867-ben a későbbi MÁVAG gyár alapjául szolgáló Magyar Svájci Gépgyár Rt. alapításában és

· 1868-ban az Újpesti Hajógyár alapításában,

· az Első Magyar Szálloda Részvénytársaság,

· a Népszálló

· Széchenyi ötlete nyomán valósult meg a Budapesti Fogaskerekű Vasút
Tervei
· egy folyami hajóút létesítése a Fekete-tenger és az Atlanti-óceán között.

· gőzkomp-járat Buda és Pest között,

· közúti gőzkocsik,

· az utcai hirdetőtáblák,

· a Gellért-hegy rendezése és Nemzeti Pantheon kialakítása,

· magántávirdák felállítása.

A „tűzpasa”-ként tisztelt Széchenyi Ödönt Európaszerte és Törökországban számos magas kitüntetésben részesítették, míg Magyarországon szinte alig ismerték érdemeit.

Családja
Kétszer nősült:

· 1864-ben, Esztergomban, Almay Irmát (1844-1891) vette el. Házasságukból született: András Andor István Mária Béla (1865-1907) és Wanda (1870-1916).

· 1891-ben, Konstantinápolyban, Christopulos Euláliát (1854-1918) vette nőül. Házasságukból három fiú és egy leány született.

Emlékezete
· Széchenyi Ödön mellszobor az Országos Tűzoltó Múzeum gyűjteményében, alkotó ifj. Szlávics László, készült: 1987.

· Fiatalkori portréja bronz plaketten, az Országos Tűzoltó Múzeum gyűjteményében.

· Emléktáblája látható a Fővárosi Tűzoltó-parancsnokság főbejárata mellett Budapesten, Dologház u. 1-3.

· Emlékmű színvonalú sírköve megtekinthető Isztambul európai oldalán, a belvároshoz közel fekvő Feriköy Mezarligi keresztény temető római-katolikus szektorában.

Források
1. ↑ OSZK
· Horváth Tivadar és Minárovics János írása

· Révai nagy lexikona (XVII. kötet)

· Egy isztambuli magyar tanúsítása

· Dr. Vitéz Roncsik Jenő: Gróf Széchenyi Ödön

Külső hivatkozások
· A Széchenyi család történetének újabb dokumentumai a Kézirattár gyűjteményében, VIII. tárló
· Széchenyi Emlékbizottság
· A Magyar Közlekedési Közművelődésért Alapítvány



A Wikimédia Commons tartalmaz Széchenyi Ödön témájú médiaállományokat.

A lap eredeti címe: „http://hu.wikipedia.org/wiki/Sz%C3%A9chenyi_%C3%96d%C3%B6n”
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Széchenyi Ödön, gróf 

(szül. 1839. dec. 14. Pozsony, Csehország - megh. 1922. márc. 24. Konstantinápoly, Törökország), török altábornagy, a török tűzoltási szervezet egyik megteremtője, a Budapest világvárossá fejlesztésében kulcsszerepet játszó Fővárosi Közmunkák Tanácsának tagja. 
Széchenyi István fiatalabbik fia, az 1862-es londoni világkiállítás magyar kormánybiztosa volt, és a kiállítást követő hónapokban ismerkedett meg az angol tűzoltóság működésével. Hazatérte után, 1863-ban megalakította Budapesten az önkéntes tűzoltó egyesületet, amelyet hivatalosan csak 1870-ben ismertek el. 1866-ban hajóskapitányi oklevelet szerzett. Részt vett a Magyar-Svájci Gépgyár Rt., majd a Pest-Fiumei Hajógyár Rt. megalapításában. Tőle ered a Svábhegyre vezető fogaskerekű vasút ötlete, valamint a Budai Hegypálya (Sikló) gondolata. 

A Budavári Sikló a világ második ilyen jellegű létesítménye volt. Terveit Juraszek Ödön mérnök készítette, a munkálatokat Woglfarth Henrik mérnök vezette 1869 elejétől. A Sikló 1870. március 2-án nyílt meg. A pályát 1873-ban átépítették. 

Az 1874-es nagy konstantinápolyi tűzvész után Széchenyi a szultán meghívására megszervezte a törökországi szárazföldi és vízi tűzoltó ezredeket. Ennek kapcsán eljutott a török császári táborszernagyi méltóságig, a szultán hadsegéde, valamint az oszmán tűzoltó ezredek és a császári tengerész tűzoltó zászlóalj főparancsnoka lett.
Széchenyi Ödön életútja

Széchenyi István, a „legnagyobb magyar” kisebbik fiaként Pozsonyban született, 1839-ben. A kalandokat kereső, nyughatatlan fiatalember, miután elveszíti édesapját, 21 évesen került Pestre. Apja munkáját folytatni akarván, a közlekedés szinte minden ágával foglalkozott. Nagy utazásokat tett, hogy tapasztalatokat szerezzen, és azokat itthon hasznosítsa. Angliából hozott példa a tűzoltóság megszervezése, Párizsból a Buda-vári sikló ötlete. 

1862-ben a „dacos különc ifjú” – ahogy egyik rokona jellemezte – megbízást kap, hogy utazzon Londonba a világkiállításra. Itt keresi fel a híres tűzoltó gárdát a „Fire Brigade”-ot, hogy megtapasztalja a tűzoltás rejtelmeit. Ennek egy korábbi tűzeset az oka, ami Nagycenken történt, ahol Zichy gróffal együtt vettek részt a mentésben. Akkor született benne a vágy, hogy megszervezze a tűzoltó egyleteket Magyarországon. A londoni tűzoltó parancsnok Shaw Eyre Massey, később így emlékszik erre az időszakra egy levélben: „Sok idegen jött hozzám az elmúlt tíz évben, hogy tűzoltói gyakorlatra tegyen szert, és azt elsajátítsa, de egyik sem vette magának a fáradtságot, hogy azt olyan gyakorlatiasan és behatóan tanulmányozza, mint Ön.” 

Ez azt jelentette, hogy gróf Széchenyi Ödön vette a fáradtságot és bizony tömlőt cipelt, pucolt, vagy éppen halzsírral kente be azt, amikor az volt a feladat. Nagy megbecsülés és tisztelet övezte elszántsága és komoly lelkesedése miatt. Bizony jellemző rá ez a küzdelem és a munka, kitartás, emberszeretet és türelem. 

Angliában készíttet egy hosszú csónakot magának és a Dunáig szállíttatva azt, evezve jön haza Pestre. A sport iránti szeretetet apja nevelte a két fiúba, Bélába és Ödönbe. A fiatal gróf választmányi tagja az újra egyesülő Budapesti Hajósegyletnek. Ez az egyesület később rendszeresen evezősversenyeket szervez, Ödön gróf tevékeny részvételével, illetve igazgatása alatt. Több versenyen ő maga is indul. 

Sok utazást tesz, hol Velencében, hol Egyiptomban tűnik fel, amikről rendőrségi jelentések tanúskodnak, mivel állandóan titkosrendőrök szegődtek nyomába, megnehezítve munkásságát, befeketítve személyét. Tudniillik az 1848-as forradalom után mindenki gyanús volt, aki magyarsággal, vagy politikával foglalkozott. Nem volt ez másként a kiegyezés után sem, főleg annak a Széchenyinek fiaként, aki annyit tett az országért és annyiszor szállt szembe az osztrák hatalommal. Megpróbálja megszervezni az Első Magyar Utazási Társaságot, azonban ez a terve kudarcba fullad, az alapító tagok ellanyhulása miatt. 

Az Első Magyar Gőzhajózási Társulat megalakítására mozgalom jött létre, melybe a gróf is bekapcsolódott. A Balatonon szintén támogatja a Balatoni Yacht Egylet létrejöttét. A Dunagőzhajózási Társaságtól engedélyt kér, hogy hajóikon önkéntes szolgálatot teljesítsen, mindezt azért, hogy tapasztalatot szerezzen ahhoz a hajózási, vízi munkához, amit apja megkezdett és ő folytatni kíván. Végül hajóskapitányi vizsgát tesz, hogy az általa építtetett „Hableány” nevű piciny gőzössel 1867 tavaszán Párizsba utazzon a Duna-Majna-Rajna-Marne végül a Szajna útvonalon. Az utazásra éveket készült, földrajzi és vízügyi kutatásokat végzett, hogy mi módon tudna folyami úton eljutni a párizsi világkiállításra. Az úttal el akarta érni, hogy az ország vízi úton összeköttetést szerezzen a nyugattal. Célszerű itt szem előtt tartani, hogy nem volt akkor még összefüggő vasútvonal, amin ugyanezt meg lehetett volna tenni és így az utazás, az áruszállítás, a kereskedelem élénkülését remélte. 

A hosszú úton rengeteg akadály gördült elé, fárasztó és embert próbáló út volt. Szilárd jelleme, türelme, elszántsága segítette sikerének eléréséhez. Az útról naplót vezetett, ebből tudjuk, hogy mennyi várakozásra kényszerült, hol a zsilipeknél, hol pedig egy-egy meghibásodás miatt. Mindjárt az indulás után elromlott egy alkatrész, de Pestre már visszajönni nem akart, így vontatva jutott Bécsig, ahol kijavíttatta az alkatrészt. Az út során aztán végig hasonló nehézségek kísérték. Ugyanakkor a német városokban közönség fogadta, a lapok írtak róla. Minél közelebb került úti céljához, annál nagyobb volt a kíváncsiskodók serege. 1867. május18-án érkezett meg a Szajnához. Óriási érdeklődéssel fordultak felé és a „Hableány”-t aranyéremmel díjazták, őt magát pedig a francia becsületrenddel tüntették ki. 


III. Napóleon személyesen kétszer is felkereste a Szajna-parton ringatózó hajót és tulajdonosát Széchenyit. A hajót pedig a VI. csoport 66. osztályába (gépek) sorolták, így sikerült felhívnia hazájára a figyelmet. Az ezerszámra csodájára járó közönség még nem látott magyar lobogót a Szajnán és hitetlenkedve hallotta a megtett utat, eddig ez elképzelhetetlennek tűnt, végig a csatornákon egy ilyen vállalkozás, amit ő tett meg elsőnek. Az év végéig még mintegy húsz hajó és csónak tette meg ugyanezt az utat, ami szintén bizonyítja tettének óriási fontosságát, mivel felhívta a figyelmet a folyók és vízi utak szabályozására, aminek lehetőségét azon országok fogták fel gyorsan és aratták le a hasznát, amelyeken keresztülhajózott. 


Még mielőtt Párizsba ment volna, beadott egy kérvényt, és engedélyt is kapott egy gőzkomp létesítésre Buda és Pest között. Mivel a forgalom egyre nőtt és a Lánchíd mellett szükség volt más átjárási megoldásra is, a láncgőzhajó üzembe helyezését ötlötte ki. Társaságot hozott létre, azt tervezték, hogy összekötik a vasúti indóházakat lóvasút járattal, ami a kompon elhelyezett síneken átkelhet a Dunán. Ez az ügye is ellehetetlenült – mivel az állam új híd építésén gondolkozott, majd kijelölte a helyét is, így teljesen céltalan lett volna a forgalom lebonyolítására gőzkompot beállítani. A társaság kimondta a felszámolást. 

Ezek a tervek sokszor a szándékos hátráltatás, az érdektelenség vagy értetlenség miatt hiúsultak meg. Nem így az „emelőgép” – a Buda-vári gőzsikló. A párizsi világkiállításon járva látta meg azt az emelőszerkezetet, ami a palota tetejére szállította fel a közönséget. Innen jött az ötlet, hogy olyan közlekedési eszközt hozzon létre, ami megkönnyíti a várba való nehézkes feljutást, nagyobb tömegek számára. Az ott lakókon kívül a hivatalnokok és a várba fellátogató kíváncsi turista népek nagy örömmel fogadták a berendezést, amit 1870-ben adtak át. Február 15-én megtartották a fékpróbát és amíg a hatóság megadta az engedélyt a közforgalomba helyezésről, addig ingyen szállították az utasokat. A gőzsikló nagy sikerén felbuzdulva Wohlfart Henrik mérnökkel együtt Konstantinápolyba utaztak, hogy ott hasonló siklót építhessenek. Sajnos azonban ez a terve sem sikerült. 

Még 1869-ben adott be kérvényt a Zugligetben a Disznófőig kiépítendő emelő gépre, ami a várba vezető siklóhoz hasonlatos lenne. A vállalkozáshoz az anyagi erőt nem tudta összeszedni, így 1873-’74-ben Svábhegyi Fogaskerekű Vasútként, mások által valósult meg, de az eszme mégiscsak Széchenyi Ödöntől származott. 


Angliából 1871-ben közúti gőzmozdonyt hozatott, amivel az volt a célja, hogy a lóvasúttal kapcsolatos sínfektetési, karbantartási és lótartási nehézségeket kiküszöbölje. A lóvasút hálózatot ha nem is felváltani, de kiegészíteni akarta, az egyre nagyobb közlekedési igények kielégítése végett. Tett is néhány próbautat, az elsőt június 23-án éjszaka. A Tüköry-gáttól a Váci úton a Városház térre, majd a Lánchídon átkelve az alagúton keresztül a budai indóházig, majd vissza a gőzsiklóig. A hatóságok azonban nem adtak engedélyt a jármű üzemszerű forgalomba állítására, így ez a terv is ködbe ment. 


Széchenyi Ödön gróf, amikor Konstantinápolyban járt 1870 júniusában, éppen pusztító tűzvész után érkezett. A június 5-i tűzvészben leégett az angol követség háza, az olasz színház, az amerikai és a portugál konzulátus, a francia fürdők, a német szeretetház, az örmény-katolikus és katolikus érsekség épületei. A követségek és konzulátusok közbeléptek a török portánál, hogy a város védelmére rendszeres tűzoltóságot szervezzen meg. Mivel Széchenyi éppen ott járt, felajánlotta a segítségét, hogy magyar mintára felállítja a hivatásos és önkéntes tűzoltóságokat. Gyakorlatilag nem történt semmi, 1873-ig húzódott az ügy, közben pusztító tűzvészekkel. 1873-ban a külföldiek erőteljesen panaszkodtak a török hatóságoknál, hogy az ígéretek ellenére nem történt semmi. Természetesen közben is sok nyugati érdekeltségű épületet ért tűzkár, de ’73-ban megint nagyobb számban. 1874 elején már nagyon határozottan szorgalmazták a külföldi követségek a tűzoltóság létrehozását és jelöltjük Széchenyi volt, akinek addigra Európa szerte már ismert volt a neve, mivel a magyarországi tűzoltóságok megszervezésével és elért eredményeivel a legjobbak között voltak tűzoltói. A szultánra az orosz nagykövet is óriási nyomást gyakorolt, de természetesen ő orosz tűzoltótiszteket akart Konstantinápolyba hozatni. Ezzel a kezdeményezéssel szemben az európai összefogás majdnem kevésnek bizonyult. Az orosz követ tűzoltókat hozatott és nagyszabású bemutatót tartott. Széchenyi időben értesült a dologról és ő is tűzoltókért küldetett, akik pár nappal az orosz bemutató után megmutatták saját felkészültségüket. A szultán a fegyelmezett katonás csapat pontos és összeszokott gyakorlata láttán, ami szinte hang nélkül, gyorsan és látványosan zajlott le, számot adva szakértelemről, felkészültségről, bátorságról és, csapatszellemről, azonnal megbízta Széchenyit, hogy az ő szervezésében – magyar mintára – hozza létre a török tűzoltóságot. 

Természetesen mostoha körülmények között és rengeteg előítélettel, nehézséggel, anyagi gonddal kellett megküzdenie, csapatot alakítania, felszerelnie a tűzoltóságot. Az évekig tartó munka olyannyira elhúzódott, hogy végül Konstantinápolyban maradt a gróf, ott is halt meg 1922-ben. Közben többször hazalátogatott, tervezte hazaköltözését, de nem adódott rá alkalma és módja. A török-görög háború, majd az első világháború és Trianon megviselte a grófot, örömét a tűzoltóságban, a szolgálatban lelte. Idős korában is kijárt a tüzekhez, irányította az oltást. Az egymást váltó török szultánok megbecsülték, több kitüntetést, rangot kapott, állítólag ő volt az első keresztény, aki a Pasa vagy Basa címet úgy kapta meg, hogy nem kellett hitét elhagynia és a muzulmán hitre áttérnie. Széchenyi basa a legnagyobb rangú tábornokok közé tartozott, temetése katonai és tűzoltó megemlékezés mellett a szultán képviselőivel török-magyar temetés volt, Isztambulban a pasa-gróf végrendelete szerint. 


Felmerülhet a kérdés, hogy miért rendelkezett úgy a gróf, hogy ott legyen eltemetve? Erre szerény és rövid magyarázatként meg kell jegyezni, hogy első feleségével megromlott a viszonya és mivel elválniuk nem lehetett a katolikus egyház szabálya szerint, különköltöztek. Húsz évi különélés után, felesége meghalt és a családi sírboltba temették. Széchenyi gróf később újraházasodott és újabb gyermekei születtek. Életét új családjával Konstantinápolyban élte le, ott élt mintegy 50 évet. Felesége és egy évesen elhunyt György fia is ott volt eltemetve, így számára világos volt, hogy ott kíván szeretteivel eltemetve lenni, ahol élete sikeres részét leélte. Nem tekintette ettől még idegennek a magyar hazát, még ha az kivetette is őt. Gyermekeit magyarul taníttatta, magyarnak nevelte, olyannyira, hogy azok ide vissza is tértek, igaz nekik is sokszor mehetnékjük támadt, mint nagy elődeiknek. 
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Gróf Széchenyi Ödön
szövetségi elnök 1870-1875

 

Az 1860-as években hazánkban is megértek a feltételek az önkéntes tűzoltóságok megalakulására. A fővárosi viszonyokra már akkor is élénken figyelő közvélemény nagy érdeklődéssel várta gróf Széchenyi Ödönnek a pesti önkéntes tűzoltóság szervezésére irányuló erőfeszítései eredményét. 1862-ben elindított szervező munkája 1870-ben a budapesti önkéntes tűzoltótestület és a fővárosi hívatásos tűzoltóság megalakulásához vezetett.
A legnagyobb magyarnak, gróf Széchenyi Istvánnak, Seiler Crescentiával kötött, második házasságából született 1839. december 14-én Pozsonyban.
"Nagy nevek örökösei az apa dicsőségével, nevének dicskörévei nagy kötelességeket is örökölnek... a "legnagyobb magyar"... ifjabb fia, ki dicsőült atyjától a legfényesebb nevet és legragyogóbb érdemkoszorút nyerte örökségül... Már is több nemes intézmény köszöni neki létét... s ujabban tűzoltóegylet felállításán fáradozik." adta hírül "Az ország tükre" (budapesti képes közlöny) 1862. szeptember 20-i száma.
Alig 21 éves, amikor első tűzoltói ténykedéséről 1860-ban megemlékeztek az újságok: "Nagycenken szeptember 2-án tűz ütött ki, mely csakhamar 8 házat és gazdasági épületet hamvasztott el. A nagy Széchenyi Istvánnak egyik fia, Ödön ... legott a szerencsétlenség helyére sietett ... elsők voltak az oltók között (Zichy Gézával) magukat veszélynek téve ki úgy, hogy gróf Széchenyi Ödön ruhája testén égni kezdett. Ők azonnal intézkedtek, hogy némileg enyhítsék a szerencsétlen károsultak nyomorát. Ugyanaznap Fertőszentmiklóson is tűz ütött ki, melynek 98 ház lett a martaléka. A derék Ödön gróf itt is azonnal megjelent, habár a rémítő szél miatt az utcán járni is majdnem lehetetlen volt, mert tűztengerben és füstben állott mezővárosunk nagy része. Ő itt is tett a lehetőségig, másnap pedig kenyérrel látta el a számos éhezőket" - írta a "Pesti hírnök" szeptember 11-i számában Lukynich Miklós. Gróf Széchenyi Ödön lelkes fiatalemberként itt ismerte meg az emberek szenvedését és tehetetlenségét a tűz pusztításával szemben. Bizonyára felötlött benne, hogy szervezett erő, hatásosabban szállhatna szembe a tűzveszedelemmel, gondolhatott a debreceni diáktűzoltóság példájára is, ám az önkéntes tűzoltóságok megszervezésének helyes kivitelezési módját még nem ismerhette, de elhatározta, hogy megismeri. Atyja halála (1860. április 8.) után pesti lakos lett és 1862-ben, amikor a harmadik világkiállítást rendezték Londonban, a kiállításon ő képviselte hazánkat kormánybiztosi minőségben. Felhasználta az alkalmat arra, hogy a londoni tűzoltóság kötelékébe belépve gyakorlati tűzoltói ismereteket szerezzen.
A londoni tűzoltóságot, a "Fire Brigade" -ot a XVIII. század végén szervezték meg, 1833-tól 32 biztosító társaság fedezte fenntartási költségeit. 1862-ben 400 tűzoltójával világviszonylatban is az elsők között volt. Tapasztalt, széles látókörű parancsnokuk, Shaw Eyre Massey kapitány azzal a feltétellel vette fel a grófot, hogy minden tűzoltói és azzal kapcsolatos minden egyéb munkát (takarítást stb.) elvégez és semmi alól sem vonja ki magát. Gróf Széchenyi Ödön vállalta a feltételeket, a legfáradtságosabb tűzoltói gyakorlatokat és munkákat, kezelte a halzsíros bőrtömlőket, állta a szolgálat nehézségeit. A tűzesteknél tanúsított önfeláldozó munkájával kivívta mind a tűzoltólegénység, mind a tisztikar elismerését, Shaw kapitány ezért maga mellé osztotta be a központi őrségre. Mintegy öt hetet töltött a londoni tűzoltóságnál és 1862 június 7-én azt írta bátyjának, hogy egy láda könyvet hoz magával, s az a terve, hogy itthon kidolgozza egy tűzoltóegylet létrehozásának tervvázlatát. Hazafelé jövet meglátogatott néhány francia és német várost és tanulmányozta azok tűzoltói szervezetét így összehasonlíthatta a hazai tűzvédelmi viszonyokat a külföldiekével. Megállapította, hogy városaink - köztük Pest és Buda is- tűzoltói felkészültség terén nagyon elmaradtak. Ezért felvilágosító cikket írt "A tűzoltó intézetek hasznosságáról" a napilapokba. 1862. december 11-én a Pesti Naplóban megjelent cikkében kifejtette, hogy: "A művelt országokban jól szervezett tűzoltó intézetek várják a garázda lángokat, célszerű készleteikkel elfojtandók azokat, mielőtt nagyobb károkat tehetnének... itt Pesten - a fővárosban - dacára a tűzoltó műszerek szép számának, oly hiányok vannak a készültségre és kezelésre nézve, hogy egy okszerű beosztott és szervezett tűzoltóegyletnek létesítése a főszükséghez tartozik..." A tett mezejére lépett, 1862 december 16-ra meghívta.,magához mindazokat, akikről feltételezte, hogy támogatni fogják a tűzoltóság megalakítását.
Elnöksége alatt 12 tagú szervező bizottság munkálta ki az alapszabály tervezetet, kezdte meg a budapesti egylet megalakításának társadalmi munkálatait, a helyhatósági engedély kieszközlését, a fővárosi egylet szervezését és ugyanennek országos mintaegyletté tevését. 1863 elején a tűzoltóság működéséhez szükséges pénz biztosítása végett személyesen kereste fel és szólította fel adakozásra a tehetősebb embereket. Az első eredeti magyar tűzoltó szakmunka tollából 1864-ben jelent meg nyomtatásban: "Tűzoltás körül tett tapasztalatok. Megyék, városok, községek és különösen az ezekben alakuló tűzoltóegyletek figyelmébe ajánlja gróf Széchenyi Ödön" címmel. Mivel a helytartótanács nem engedélyezte az egylet megalakítását a kancelláriához adott be kérvényt és 1865. november 28-án az arra kapott válasz szerint: "... gróf Széchenyi Ödön abbeli kérelmének, miszerint az általa alapító társaival egyetemben Budapesten tervezett tűzoltóegyletet életbe léptesse megengedtessék, hely adatik..."
Az átdolgozott alapszabályokat 1868. szeptember 13-án hagyták jóvá. A Nemzeti Tornaegylettel egyesülve 1869-ben egyenruházott tűzoltóival - a tornaegylet telkén felállított mászó-tornyon megkezdték a mászó-mentő gyakorlatokat, majd az általa beszerzett két kézi működtetésű angol fecskendővel a szerelés gyakorlását is. Csakhamar belátta, hogy önkéntesekkel nem lesz képes kifogástalanul ellátni a tűzoltói szolgálatot és már 1869-ben előterjesztést tett Pest város tanácsához, hogy szervezzenek fizetett tűzoltóságot az önkéntes tűzoltóság kiegészítésére. indítványát megértéssel fogadták és 1870. február l-jén megkezdte a szolgálatot a 12 fős fizetett tűzoltóság is. Mindkét tűzoltóság főparancsnoka gróf Széchenyi Ödön lett. Időközben a soproni tűzoltók mozgalma, amit az országos tűzoltó szövetség létrehozására irányult Pestet is elérte és azt gróf Széchenyi Ödön is felkarolta. így történt, hogy a soproniak beleegyezésével 1870 december 5-re Pestre hívták össze a Magyar Országos Tűzoltó Szövetség alakuló közgyűlését. Azon 17 tűzoltóság képviseltette magát. Ezek működésük megkezdésének sorrendjében a következők voltak:
1. Debreceni diáktűzoltóság (1650 körül), 2. Arad (1834), 3. Budapest gőzmalmi, 4. Sopron (1866), 5. Nagyvárad (1867), 6. Pozsony (1867), 7. Temesvár (1868), 8. Nagyszombat (1868), 9. Varasd (1868), 10. Esztergom (1868), 11. Budapest önkéntes (1869), 12. Nyitra (1869), 13. Pécs (1870), 14. Pest városi (1870), 15. Zágráb (1870), 16. Kassa (1870), 17. Békésgyula (1870). Az alakuló értekezleten az eszme elindítója, Rösch Frigyes elnökölt. Az általa beterjesztett kidolgozott alapszabályt elfogadták azzal, hogy azt megerősítés végett felterjesszék. Annak jóváhagyásáig 10 tagú szövetségi bizottmányt választottak, aminek elnöke a gróf lett. A tagok között ott volt Follmann Alajos (budapesti önkéntes), Weinmann Beda (budapesti malmi), Krause Waldemár (pest városi) és 7 vidéki - köztük Rösch Frigyes soproni tűzoltó főparancsnok. Kimondották, hogy az első tűzoltó szövetségi nagygyűlést 1871 szeptemberében Pesten fogják megtartani.
Alapszabályukat 1871. szeptember 12-én hagyták jóvá. E szerint a szövetség célja a rendszeres tűzoltóság terjesztése, tökéletesítése, egységessé alakítása és a cél előmozdítására tűzoltó gyűlések és az ezzel kapcsolatos tanácskozások, díszgyakorlatok, a tűzoltó szerek és gépek kiállítása rendezése.
Az első nagygyűlésre a szövetség megalakulása után korán, már kilenc hónap elteltével 1871. szeptember 16-19-én sor került. Mégpedig azért, hogy az országban a már megalakult tűzoltó egyleteket szorosan egybefűzzék, ez az összetartás egységes irányt adjon az egyesületek életének, működésének és alkotóerőt a szövetség fejlődéséhez. A gyűlés előmunkálatai gróf Széchenyi Ödönre hárultak. A bizottmány pesti tagjai hűséges segítőtársai lettek. A gróf azon igyekezett, hogy ne csak a magánosok, hanem a hivatalos körök figyelmét is felhívja az új mozgalomra. Falragaszok, újságcikkek, sőt plakátokkal beragasztott mozgó hordárok is hirdették a tűzoltószer-kiállítást, a tűzoltó-gyakorlatot. A legnagyobb reklám azonban a szeptember 13-i sikeres tűzoltói beavatkozásuk volt a Nemzeti színház díszletraktárának tűzénél. A tűzoltóság olyan népszerű lett, mint amilyet abban az időben csak kevés egyesület mondhatott magáénak. Damjanich Jánosné a magyar gazdasszony-egylet nevében felhívta a főváros hölgyeit, hogy azon az útvonalon, ahol a tűzoltók felvonulnak, a házak ablakait díszítsék fel szőnyegekkel és virágokkal. A felhívásnak olyan foganatja lett, hogy valóságos virágesővel fogadták a lelkes pestiek a felvonuló tűzoltókat. Az ünnepély programját úgy állította össze a gróf, hogy az vonzó, érdekes, tanulságos, tanító, szórakoztató és látványos legyen. Szeptember 16-án a vendégek fogadása, a tűzoltószer kiállítás megnyitása, ismerkedési estély, a következő napon a város megtekintése csoportosan, tűzoltó nagy gyakorlat, este tűzijáték és kivilágítás, 18-án országos tűzoltó nagygyűlés és 19-én fecskendő próbák szerepeltek a programban.
A kiállítást a gróf nyitotta meg és azt szeptember 17-én a király is megtekintette. A gróf elnökölt a közgyűlésen is, ahol az elmúlt kilenc hónapról szóló jelentést olvasta fel.
Indítványozta, hogy a szövetség kísérelje meg tűzkárbiztosító társaság alapítását. Az új központi bizottmány megválasztásakor elnök maradt továbbra is gróf Széchenyi Ödön akinek tiszteletére szeptember 19-én este a tűzoltók fáklyászenét adtak.
Elnöksége idején még Sopronban 1874. szeptember 5-8-ig és Aradon 1876. augusztus 25-29-ig volt nagygyűlés, de azokon a gróf nem vett részt (a sopronin betegsége, az aradin törökországi megbízatása miatt). A soproni nagygyűlésen beszámoltak arról, hogy a bizottmány gróf Széchenyi Ödön indítványára megkísérelte, hogy az 1873. évi bécsi világkiállítás alkalmával összehozza a nemzetközi tűzoltó kongresszust, azonban az osztrák kiállítási bizottság elfogultsága ezt lehetetlenné tette. Beszámoltak arról is, hogy a királya tűzoltó intézmény fejlesztése körül kifejtett munkásságáért a grófot a Lipót-rend kiskeresztjével, Follmann Alajost pedig az arany érdemkereszttel tüntette ki. Az új központi választmány elnökének távollétében is gróf Széchenyi Ödönt választották meg., aki azonban távolléte miatt már nem vett részt a szövetség ügyeinek intézésében. 1874. október 12-én indu1t el Konstantinápolyba a török szultán meghívása alapján a tűzoltóság megszervezése végett. Úgy gondolta erre egy év elégséges lesz és hazajőve folytathatja tűzoltó-parancsnoki teendőit. Nem így történt, mert haláláig – 1922. március 23-ig - a konstantinápolyi tűzoltóság vezetője maradt. Haláláról a Magyar Országos Tűzoltó Szövetség gyászjelentést adott ki. A Ferikőy-i temetőben lévő sírjához azóta is elzarándokolnak magyar tűzoltók és sírjára leteszik az emlékezés koszorúit.
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1998.06.23. Koszorúzás gr. Széchenyi Ödön sírjánál.

A II. Széchenyi Ödön Vízi Emléktúra résztvevői / gr. Széchenyi Ödön Magyar Hajózási és Yacht Egylet szervezésében.

(a képen: ifj. gr. Széchenyi Géza és a török tűzoltók)
